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Tunely stavby 513 Silni¢niho
okruhu kolem Prahy
Pfedpoklady projektu

a prvni zkusenosti z realizace

Praha se stejné jako vétSina evropskych metropoli dlouhodobé
potyka s narustajici intenzitou dopravy a dopravnim pretizenim
centra mésta. Tuto situaci ma podstatné zmeénit silnicni okruh,
ktery je rozdélen do 11 staveb, oznacenych cisly 510 az 520.

Usek méstského okruhu mezi Vestcem a Lahovicemi je oznaéovan
jako stavba 513. Smérem od Lahovic, kde navazuje na stavbu 514,
trasa prekracuje mostnim objektem feku Vitavu a prudce stoupa
ve dvou smérové rozdélenych tunelovych troubach od Komoran

k Cholupicim.

V pfiportdlovych Usecich, kde nepfiznivé ge-
otechnické podminky neumoziuji razbu
tunell, probiha jejich vystavba v otevienych
stavebnich jamach. V Usecich se vhodnymi geo-
technickymi poméry jsou tunely razeny pomoci
nové rakouské tunelovaci metody (NRTM).

Podélny sklon tunelli 4 % vyZaduje pouZit v jiz-
ni tunelové troubé, navrzené pro stoupdni, tfi-
pruhovy profil s Sitkou mezi obrubntky 11,75 m.
V opacném sméru, v severni tunelové troubé pro
klesani, postacuje dvoupruhovy profil s nouzo-
vym pruhem sitky 1,5 m. Celkova Sitka vozovky,
kterd mezi obrubniky dosahuje 9,75 m, hraje
dilezitou roli z hlediska vyse investi¢nich nakla-
dd, nebot vyznamné ovliviiuje nutnou plochu
vyrubu. Podle ¢eské normy CSN 737507 je Sitka
vozovky mezi obrubniky natolik dilezitym dda-
jem, Ze urcuje pifmo kategorii tunelu.

Pred zahdjenim praci obdrZel zhotovitel stavby
vysledky geotechnického préizkumu, jehoz sou-
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¢asti byly i informace ziskané pfi razbé préizkum-
né geotechnické Stoly, situované ve stiedu kaloty
jizniho tfipruhového tunelu (obr. 3).

Stabilitu vyrubu priizkumné $toly soudkovitého
tvaru o plose vyrubu 25 m? zajistuje primarni osté-
ni ze stifkaného betonu, vyztuZené ocelovymi si-
témi a vyztuznymi pithradovymi ramy. V oblasti
stavebni jamy komoranského portélu byla Stola
razena v piscich a stabilitu vyrubu zajistovaly
predrazené ocelové paziny (obr. 7). Stola o svétlé
vysce 5,5 m a Sifce 4,5 m probihd v celé délce jiz-
niho tunelu a umoZuje vétrani i odvodnéni pod-
zemniho dila béhem vystavby.

Geotechnické poméry lokality —
prognoéza a skutec¢nost

Zatimco v pifpadé hloubenych dsekd tuneld hra-
ji geotechnické poméry roli spise z hlediska navr-
hu zajisténi stability svaht stavebnich jam a zpU-
sobu zalozeni hloubenych tuneld, u razenych

b

Usekl tuneld predstavuje horninovy masiv sta-
vebni material, ktery se spolu s osténim vyznam-
né podili na celkové Unosnosti systému osténi —
hornina. Ziskani geotechnickych parametrl je
ddlezitym podkladem pro navrh technologického
postupu vystavby i zplsobu zajistént stability vy-
rubu zejména béhem razby.

Geotechnicky priizkum v pfedchozich stupnich
projektové dokumentace zahrnoval vrtny pré-
zkum, geofyzikalnf prizkum i geotechnicka sledo-
vani, provadéna v priizkumné stole. Soucast geo-
technického prizkumu tvofil i pokusny Usek
priizkumné stoly, razeny v plném profilu kaloty
budouciho tfipruhového tunelu. Termin provadéni
priizkumné Stoly viak casové kolidoval s terminem
dokonceni zadavaci dokumentace stavby. Ziskané
vysledky zohledriovala zadavaci dokumentace pro-
to pouze castecné, a technologické tfidy vyrubu
navrzené v realizacni dokumentaci tak zcela neko-
respondujf se zaddvaci dokumentaci.

Skalnf horniny jsou ve vétsich hloubkach doko-
nale zpevnéné, bez prlilinové propustnosti. Puk-
liny jsou vétSinou tésné sepnuté nebo vypInéné.
Pouze v mocnéjsich polohéch drob ¢i ordovickych
kifemenct byl avizovan pohyb podzemni vody.
Vlivem priizkumné $toly doslo k ¢astecnému od-
vodnéni masivu a béhem vystavby tunell se po-
tvrdily prizkumem ocekévané minimalni pfitoky
podzemni vody do prostoru vyrubu, které dosa-
hovaly max. 2 Ifs.

Hlavni systém diskontinuit tvofi vrstevni plo-
chy. Jejich sklon mél podle progndzy v pfipadé
dovrchni razby od Komofan smérem k Cholupi-
cim zapadat do horninového masivu a pfiznivé
ovliviiovat stabilitu celby. Optimisticky predpo-
klad se béhem razby nepotvrdil a sklon systému
diskontinuit se v prabéhu razby velmi ¢asto ménil
(obr. 4). Grafitickd vypl puklin zpdsobovala lo-
kalni nestability celby i lice nezajisténého vyrubu,
coz vyzadovalo pred provedenim zébéru aplikaci
stabilizacnich opatfeni (zpravidla jehlovani obvo-

Obr. 1: Situace: Stavba 513 s napojenim na stavbu 514. Zvlast vyznaceny jsou tunely a hloubené portélové Useky.
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Obr. 2: Portal Komorany

du kaloty). | pfes provedend opatfeni nebylo
mozné zcela zabranit lokalnimu vypadavani blo-
k@ horniny z obnaZeného lice vyrubu.

Celkové vsak vykazuje horninovy masiv vysoky
stuperi stability. Méfené deformace lice vyrubu
po provedeni zabéru rychle odeznivaji a nepfe-
kracuji obvykle po vyrazeni pIného profilu tunelu
10 mm. Maximalni méfena deformace vyrubu
nepfesahla pfi plose tunelu téméf 140 m? hod-
notu 30 mm.

Hloubené tunely Komorany

Stavebni jama niZe poloZeného komorfanského
portalu dosahuje v nejhlubsim misté hloubky
30 m a sitky 50 m. Délka hloubenych tuneld pre-
sahuje 170 m. Zajisténi bokU stavebnf jamy je
provadéno z pfirozené svahovaného predvykopu,
z jehoz dna jsou vrtany piloty a zapory, stabilizu-
jici spodni partie stén jamy.
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Obr. 4: Sklon diskontinuit na ¢elbé kaloty jizniho tunelu

I kdyz geotechnicky priizkum avizoval bazi po-
kryvd mélce pode dnem stavebnf jamy, doplfiujici
priizkum ukazal, Ze piscité sedimenty, naplavené
v minulosti Vltavou, dosahujf vétsich mocnosti a pi-
loty ani zapory nelze ve vétsi ¢asti jdmy vetknout
do skalniho podlozi. Skute¢nost, Ze se po celé vys3-
ce stavebni jamy nachdzi pouze vrstva piscitych
sedimentd (obr. 5), ovliviiovala dimenze pilot, za-
por i zpUsob kotveni jdmy. Spolu s omezenou sif-
kou docasného zéboru pozemkd pro realizaci
hloubenych tunelt vedla zména geologickych po-
mérQ k Upravé zplisobu zajisténi stavebni jamy.
V rdmci zpracovani realizacni dokumentace muse-
lo dojit k prohloubeni svisle pazenych stén na ukor
svahované ¢asti, aby bylo mozné v rdmci vymeze-
ného zaboru pozemkd dilo realizovat.

Horninovy pilit dosahuje na portéle razenych
tunell mocnosti pouze 10 m, coz klade zvysené
naroky na zajisténi stability dila pfi zahajeni razby
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Obr. 5: Vrstva ulehlého pisku ve stavebni jamé Komorany

Obr. 3: Prizkumna stola situovana ve stiedu
kaloty jizniho tunelu

severniho i jizniho tunelu (obr. 6). Odtézovani
stavebni jamy probihd po etazich, které respek-
tujf technologii provadéni pazeni jamy, betonéze
prevazek a predpinani kotev. Ve stavebni jgmé se
v profilu hloubeného jizniho tunelu nachazi pri-
zkumnd $tola, jejiz osténf bylo nutno pfi odtézo-
vani jamy bourat. Obnazené osténi stoly, tvofené
predhanénymi ocelovymi pazinami a stfikanym
betonem se siti a pifhradovymi ramenéty, skyta
netypicky pohled (obr. 7).

Hloubené tunely provadéné ve stavebnf jamé
nekoresponduiji Sitkovym usporadanim s profilem
navazujicich razenych tunell. Do hloubenych
tunell zasahuiji pfipojovaci a odbocovaci pruhy
pfilehlych planovanych kfiZzovatek, cozZ vede ke
zvétden( jejich Sitky o jeden jizdni pruh. Stisnéné
poméry pred portalem tunelu neumoznily splnit
bezpecnostni doporuceni smérnice 2004/54/ES
Evropského parlamentu a Rady o umisténi pfipo-
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jovacich pruhd v dostate¢né vzdalenosti pred
portélem.

Osténi hloubenych tunell tvofi Zelezobetonova
klenbova konstrukce plosné zaloZzena na masivni
spodni klenbé. Pro betonaz blokd spodni klenby
délky 12 m zajistil zhotovitel specidlni pojizdné
bednéni (obr. 8). Zalozeni na jemnozrnnych pis-
cich vedlo k debatdm o zpUsobu Upravy a ochrany
zakladové spary. Nakonec zvitézil nazor projektan-
ta RDS spdru neupravovat hutnénim nebo jinym
zlepSenim, ale z ponechané ochranné vrstvy zemi-
ny tloustky aZ 1 m s Ustupem mechanism upravit
dno jamy do tvaru spodni klenby tunelu. Upravené
dno jémy zhotovitel stabilizoval stffkanym beto-
nem, na ktery nasledné provedl vrstvu podkladni-
ho betonu. Pred stabilizaci stfikanym betonem byl
po upraveném dné jamy zakazan pohyb mecha-
nismd i lidi, nebot okamzité dochdzelo k nakypre-
ni jinak ulehlého a konsolidovaného pisku. V pfi-
padé poskozeni zakladové spary byl nakypreny
material opatrné vytézen a nahrazen podkladnim
betonem. Prace probihaly za zvyseného dohledu
zhotovitele i investora a kazda zakladova spara
byla pfed betonazi prebrana kompetentnimi za-
stupci vedenf stavby (obr. 9).

Celkova Sitka nosné konstrukce jizniho hloube-
ného tunelu presahuje 21 m, severniho pak 16 m.
Minimalnf tloustka osténf ve vrcholu klenby sever-
niho tunelu ¢ini 600 mm. U jizniho tunelu se
vzhledem k rozpéti klenby a vysce zpétného zdsy-
pu zvétSuje na 800 mm, resp. v misté nejvétsi
vysky nadloz az na 1000 mm. S ohledem na sni-
Zujfct se mocnost nadloZi smérem k portdlu tunelu
a zna¢nou délku hloubenych tunell je dimenzo-
vani osténi z ekonomickych ddvodd provedeno po
Usecich, ve kterych dochazi ke zméné tloustky
osténi i stupné vyztuzeni. Oba hloubené tunely
jsou proti praniku podzemnfvody chranény , dest-
nikovym systémem” plastové féliové izolace,
umisténé v oblasti klenby tunelu. Voda je po izo-
laci svedena do bocnich tunelovych drendzi a déle
ke komoranskému portalu.

Hloubené tunely Cholupice

Prostorové poméry na cholupickém portale nejsou
tak stisnéné jako na komoranské strané a stavebni
jamu Ize ¢astecné provést svahovanim severniho
svahu jamy v pfirozeném sklonu 1,5 : 1 se zajisté-
nim stability svahu ty¢ovymi kotvami a vrstvou stfi-
kaného betonu se sfti. Pouze na jizni strané jamy
vyZadujf mistni pomeéry sténu jamy zapazit zaporo-
vym pazenim o svétlé vySce 6 az 9 m. Prace na
stavebni jdmé zapocaly vrtanim zapor a pilot v kvét-
nu 2007 s naslednou betonazi ztuzujiciho hlavové-
ho trdmu portalové stény. Nasledovalo odtézovani
stavebni jamy po etapach a osazovéni a predepina-
ni pramencovych kotev v jednotlivych kotevnich
urovnich na portalové sténé a jizni zaporové sténg.
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Obr. 7: Hnané paZeni po obnaZeni rubu sStoly — portal Komorany

Rozpojovani probihalo bez pouZiti trhacich praci.
Jedinou komplikaci opét predstavovalo bourani
primdrniho osténi priizkumné stoly (obr. 10).

Oba hloubené tunely navazuiji beze zmény tva-
ru vnitfniho lice osténi pfimo na profil razenych
tuneld. Pouze dimenze osténi se oproti razenym
tunellm u hloubenych tuneld zvétsuje ze 400 mm
na 600 mm. Vzhledem ke zcela odlisnym zaklado-
vym pomértm je na rozdil od komoranského por-
talu konstrukce osténf zaloZena na patkéach. Navrh
na zménu zaloZeni podal zhotovitel, resp. zpraco-
vatel RDS, na zakladé vyhodnoceni geotechnic-
kych pomérd po vytézeni stavebni jamy.

Specifika razenych usekt tuneld
Jiz pfi ndvrhu primérniho osténi tunelu a techno-
logického postupu razby musf projektant zohled-

nit blokové schéma betondze definitivniho osténi.
Dispozi¢ni fedenf tuneld vychdzi z délky bloku
betondZe definitivniho osténi 12 m.

V Usecich razenych tunell pobliz obou portall
vyzaduji geotechnické poméry rychlé uzavirani
spodnf klenby tunelu. V Usecich dale od portalu
je pouzit pficny profil bez uzavreni spodni klenby
a horni klenba spociva na patkach. Navrh techno-
logickych tFid vyrubu tuto skute¢nost zohledriuje.
Usek razeny v technologické tidé vyrubu 5a, ur-
¢ené do nejhorsich geotechnickych podminek,
ma délku urcenou jako nasobek délky bloku be-
tonaze definitivniho osténi, aby se v rdmdi jedno-
ho bloku betonaze neménil konstrukeni typ
a osténi nebylo zalozeno na patkach i spodni
klenbé. Viyrazné lepsi nez priizkumem plvodné
ocekévané geotechnické podminky umoznily pro-
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vadét osténi bez spodni klenby i v technologické
tfidé vyrubu 5a. Spodni klenba je proto navrzena
pouze u prvnich blokl betonaze razenych tuneld
(obr. 11). V dalsich Usecich jiz nenf spodni klenba
pouZita a rozhrani mezi jednotlivymi technologic-
kymi tfidami vyrubu neni vazano na spary mezi
bloky betonaze definitivniho osténi. Dalsf Upravy
standardné navrzenych technologickych tfid vyru-
bu vyzaduje situovani tunelovych propojek, vy-
klenkd pro osazenf skiini SOS, pozarniho hydran-
tu a vyklenkd na ¢isténi bocnf tunelové drenaze.

Délka razenych Usekd jizniho a severniho tunelu
neni totoznd. Oba tunely leZ{ ve smérovych oblou-
cich. Zatimco osa jizniho tunelu tvoii rovnobézku
k ose hlavni trasy, osa severniho tunelu se v prosto-
ru komoranského portalu od osy hlavni trasy nej-
prve odklani, v dalsim Useku probihd rovnobézné
s hlavni trasou a pred portalem Cholupice se opét
k ose hlavni trasy pfimykd. Tim je na vétsiné délky
razenych Usekd tunelu zajiSténa dostatecnd vzda-
lenost obou tunelovych trub, dilezita pro stabilitu
horninového pilife mezi tunely (obr. 12).

Rozdéleni tunelu na bloky betondze definitivni-
ho osténf stejné délky vede ke standardizaci kon-
struk¢niho FeSeni a ovlivituje technické feseni
dalsich stavebnich objektl i provoznich soubord
technologického vybavent tunelu. Kromé polohy
propojek a vyklenkd ovliviiuje blokové schéma
i polohu kanaliza¢nich a kabelovych Sachet, spa-
rofez vozovky, umistént svitidel nouzového osvét-
leni a chranicek pro kabely, vedené v definitivnim
osténi tunelu k jednotlivym zafizenim technolo-
gického vybaveni. Jako zakladni byl pfi ndvrhu
blokového schématu zvolen, vzhledem k paralel-
nimu pribéhu osy tunelu s osou hlavni trasy, jizni
tunel. Délka razeného Useku tunelu je bezezbytku
rozdélena na bloky délky 12 m. Bloky betondze
atypické délky se v jiznim tunelu nevyskytuji. Po-
lohu unikovych tunelovych propojek urcuji poza-
davky na bezpecnost provozu a v tunelech se jich
nachézi celkem osm. Osa tunelové propojky od-
povida vzdy ose bloku betonéze. Vhodnou Upra-
vou polohy portald, situovanim tunelovych pro-
pojek a vedenim trasy jizniho tunelu se podafilo
vytvorit blokové schéma severniho tunelu pouze
s péti atypickymi bloky betondze.

Zakladni pravidla pro zajisténi stability vyrubu
a technologicky postup vystavby definuji techno-
logické tfidy vyrubu. Projektant realizacni doku-
mentace proved| analyzu znalosti 0 horninovém
masivu v trase tuneld a nasledné upravil technolo-
gické tfidy vyrubu obou tunell. Pravidla zaddvaci
dokumentace takovy postup umozriuji. Realizacni
dokumentace obsahuje pro kazdy tunel v souladu
se zaddvaci dokumentac tfi technologické tfidy
vyrubu, oznacované 3, 4 a 5a. Technologickd tida
vyrubu 5a je urcena do nejtézsich geotechnickych
podminek a obsahuije i modifikaci pro razbu pod

Obr. 8: Specialni bednéni spodni klenby hloubenych tuneli Komorany

Obr. 9: Upravend zékladova spara hloubenych tunelt

ochranou mikropilotového destniku od obou por-
talt. Dalsf dvé tiidy pak definuji zplsob zajisténi
stability vyrubu a technologicky postup vystavby
v lepsich geotechnickych podminkach.

Prizkumna stola

Pro ovéfeni geotechnickych podminek byla
v pfedstihu pfed razbou tunelu vyraZena v ose
jizniho tunelu priizkumna Stola. Projektant Stoly
nalezl jeji optimalni polohu v profilu kaloty. Po¢va
Stoly se nachdzi v Urovni 3,35 m nad drovni nive-
lety tunelu a svétla vyska dosahuje 5,5 m. Sitka
stoly 4,5 m umoznila bezproblémovy pohyb me-
chanismd, neumoznila v3ak jejich vzajemné mije-
ni pfi provozu ve Stole. Proto jsou po cca 200 m
jednostrannym rozsifenim profilu Stoly do profilu
kaloty budouciho tunelu vytvoreny vyhybny. V jed-

nom Useku doslo v ramci geotechnického prazku-
mu k vyraZeni pokusného vyrubu v piném profilu
kaloty budouciho tunelu s pocvou v trovni pocvy
prizkumné stoly.

Pri navrhu technologickych tfid vyrubu jizniho
tfipruhového tunelu zohlednil projektant reali-
zacni dokumentace polohu prizkumné Stoly
a pokusil se maximalné vyuzit jejich rozmérd pfi
Upravé tvaru pficného fezu tunelu. Limitujicim
faktorem bylo vyskové vedeni trasy tunelu i cel-
kova plocha vyrubu, ovliviujici rozsah provade-
nych praci a tim i wai investicnich nakladd. Po do-
hodé se zhotovitelem s ohledem na nasazenou
mechanizaci doslo ke zvétseni vysky kaloty 25,7 m
na 6,6 m za cenu prohloubenf jeji pocvy na Uroven
2,25 m nad niveletu tunely, tj. o 1,1 m oproti po-
¢vé prlizkumné stoly. Nadvyseny rub primarniho
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osténi tunelu odpovidal teoretickému lici primar-
niho osténi Stoly, aby bylo mozno vyztuzné ramy
a sfté osténi tunelu umistit pod primarni osténi
Stoly. Odchylky a tolerance provadéni priméarniho
osténi Stoly smérem do profilu vdak mnohdy vedly
k nutnosti jeho demolice. Rovnéz vyuziti jedno-
strannych vyhyben jako soucasti primarniho osténi
tunelu se ukazalo nerediné.

Pokusny vyrub plného profilu kaloty se poda-
filo diky dobrym geotechnickym podminkdm
v daném Useku zachovat a zakomponovat do
primarniho osténi tunelu. Prizkumna stola snizi-
la objem vyrubu kaloty pfi Sifce vyrubu v pocvé
kaloty 16,4 m a vy3ce kaloty 6,6 m z 85 m? jen
na cca 60 m? na bézny metr tunelu. Plocha vyru-
bu jadra dosahovala pfi vySce vyrubu 3,56 m az
57 m?bm. V technologické tfidé vyrubu 5a se
spodni klenbou tvofil tieti ¢ast vertikalniho ¢lené-
ni profil pocvy o plose 25 m?. Plocha vyrubu nej-
vétsiho profilu se spodni klenbou dosahuje po
odectenti plochy vyrubu priizkumné stoly vice nez
140 m?, vcetné priizkumné Stoly pak 165 m?.
Plocha vyrubu jizniho tunelu bez spodni klenby
dosahuje 113 m?, resp. 138 m? vetné plochy
prizkumné Stoly.

Alternativni zplsob zahdjeni

razby jizniho tunelu

Komplikace s nedostatecnymi zabory pozemkd
v oblasti obou stavebnich jam oddalovaly termin
zahdjenf jejich odtézovani a tim i zahajenf razby
obou tuneld. Proto zpracovatel realiza¢ni doku-
mentace navrhl po dohodé se zhotovitelem al-
ternativni zpdsob zahéjenf razby jizniho, tifpru-
hového tunelu, ktery byl nasledné predloZen
objednateli k odsouhlaseni. Névrh spocival
v rozsiteni profilu priizkumné toly na piny pro-
fil kaloty tunelu a zahajeni razby z vytvoreného
narazi uvnitf horninového masivu. Odtézovani
rubaniny i doprava materialu do podzemi probi-
haly pres prizkumnou Stolu. Jako optiméalni
misto pro zahajeni razeb byla vyuzita prvni jed-
nostrannd vyhybna Stoly, situovana cca 80 m za
pilotovou sténou komoranského portélu. Po
rozsifeni profilu vyhybny nasledovala dovrchni
razba smérem k cholupickému portdlu. V reali-
zacni dokumentaci predstavoval alternativni
navrh pouze variantni fedeni technologického
postupu praci. Technologické tfidy vyrubu
i standardni technologické postupy vystavby
z(staly zachovany.

Razba jizniho tunelu byla zahdjena dne 2. 4.
2007 rozsitenim vwyhyby priizkumné stoly (obr. 13).
Nedostatek prostoru omezoval zpocatku vykony
a razba probihala v technologické tfidé vyrubu 5a
s modifikaci bez spodni klenby. Délka zabéru v ka-
loté se pohybovala do 1 m. Primérni osténi vyhybny
Stoly zasahovalo do profilu tunelu a muselo byt po
materialy 3/2009
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Obr. 11: Primarni osténi se spodni klenbou - plocha vyrubu 165 m?

jednotlivych zabérech odstranéno. Rychlost razby
se pohybovala do 1 m za den. Po vytvoreni dosta-
tecného manipula¢niho prostoru a zlepseni geo-
technickych podminek ve vétsi vzdalenosti od por-
talu se vykony zvySovaly az na dva zabéry kaloty za
den s primérnou rychlosti razby 4,2 az 5,4 m/den.
| kdyz celkové vykazoval horminovy masiv vysokou
stabilitu, dochazelo pfi prodluZovani délky zabéru
k nezadoucim nadvyrubCim, zplisobenym lokalnim
vypadavanim blok{ horniny po plochach diskonti-
nuit, a to jak na lici vyrubu, tak z celby (obr. 14).
Po prorazent jizniho tunelu dne 18. 3. 2008 Ize
konstatovat, Ze i pres jistd omezeni, zpdsobena
stisnénym prostorem priizkumné Stoly jako do-
pravni komunikace, umoznilo alternativni feseni
zahdjit razbu tunelu pred dofesenim problémd
v oblasti tunelovych portélt a pred odtézenim
stavebnich jam. Béhem dovrchni razby tunelu od

komoranského portalu doslo k vytéZeni stavebni
jamy Cholupice na troveri kaloty tunell, navrtani
mikropilotovych destnikd, betondzi ochrannych
zelezobetonovych véncl a pfipravé portalu pro
zahdjeni Upadni razby. Odtézovani obou staveb-
nich jam probihalo po etapach s ochrannym celi-
kem po obvodu prizkumné Stoly. Po vytézeni
jam bylo nutné provést demolici Stoly a zahajit
standardni razbu od portalu, jak bylo plvodné
pldnovano.

Zavér

Dovrchni razba jizntho tunelu alternativnim zpa-
sobem s vyuzitim prizkumné stoly jako dopravni
cesty minimalizovala ¢asovy skluz na pocatku
harmonogramu. Pfed vytéZenim stavebnich jam
tak bylo vyrazeno bezmala 700 m jizniho tunelu
v kaloté a 400 m v jadre. Pozitivni pfistup zastup-
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cl investora i zhotovitele pfispél k prekonani
pocatecnich problém0 a zahdjenf vyznamné stav-
by tuneld stavby 513 silni¢niho okruhu kolem
Prahy. Ukoncenim razeb obou tuneld skoncila
prvni etapa vystavby tuneld.

V soucasné dobé jsou vybetonovany a zpétné
zasypany hloubené tunely Komorany, probiha
betondz definitivniho osténi razenych Usekl
obou tunell. Paralelné s témito cinnostmi jiz bé-
Z{ betondZe kabelovodd, chodnikd a dalsich kon-
strukci vnitfniho vybaveni tuneld tak, aby nic
nebrénilo zahdjeni provozu v roce 2010. Spole¢-
né s otevienim Useku 513 dojde v pfistim roce
k zahdjeni provozu i na stavbach 512 a 514. Na
obchvatu Prahy tak budou propojeny dalnice D1
a D5, ¢imZ by mélo dojit k tolik ocekdvanému
odlehcenf stavajicich komunikaci.

Pii stavbé tunelG Komotany se poprvé v Ces-
ké republice uplatiuje origindlni zpdsob ocerio-
vani razby a zpUsobu zajisténi stability vyrubu,
ktery umoZiuje vyuZiti vyhod NRTM a operativ-
ni zménu zpUsobu zajisténi stability vyrubu na
zakladé skutecné zastizenych geotechnickych
podminek. Inicidtorem nového pojeti zadava-
cich podminek zcela v duchu zasad NRTM je
firma D2 Consult, ktera pIné vyuzivé svych dlou-
holetych zahrani¢nich zkusenosti z tuneldisky
vyspélych zemi Evropy a kterd béhem realizace
provadéla poradenskou ¢innost pro investora
stavby, kterym je Reditelstvi silnic a délnic Ceské
republiky.

Investor: Reditelstvf silnic a dalnic CR;
Realiza¢ni dokumentace: IKP Consulting
Engineers, s. 1. 0,

Technicka pomoc RSD CR: D2 Consult
Prague, s. . 0,

Geomonitoring: Mott MacDonald;
Zpracovatel DSP/DZS: Pragoprojet, a. s.;
Realizace: Sdruzeni Vestec-Lahovice, vzniklé
z firem SKANSKA-DS, a. s., SKANSKA-BS, a. s.,
a ALPINE MAYREDER Bau, GmbH;

Prace spec. zakladani: Zakladani staveb, a. s.;
Skanska CZ - Zavod Speciélni zakladani.

LIBOR MARIK

foto autor a Libor Stérba (2)

Clének vysel té7 v casopise Zakladani 3/2008.

Ing. Libor Mafik (*1961)

vystudoval Stavebni fakultu CVUT,

obor konstrukce a dopravni stavby

se zavéreCnou specializaci na geotechniku.
Od roku 1992 pracuje ve firmé IKP
Consulting Engineers, v soucasné dobé

ve funkci vedouciho oddéleni geotechniky
a podzemnich staveb.

Obr. 14: Nestabilita Celby pfi nepfiznivém sklonu puklin
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