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¢ Dr. Nick Barton (Norsko): Predikce TBM razeb ve skalnich horni-
néch oslabenych poruchami pomoci klasifikace QTBM a reSent ruz-
nymi typy TBM - priklady

Vyzvané prednésky v sekcich

e Sekce 1 — prof. Robert Galler (Rakousko): NRTM — rakousky pri-

stup ke konven¢nimu tunelovan{

e Sekce 2 — prof. Marcus Thewes (Némecko): Prehled technologii

mechanizovaného tunelovani pro stdle ndro¢néj$i podminky razby

* Sekce 3 — prof. Wulf Schubert (Rakousko): Soucasny stav pruzku-

mu, monitoringu a fizenf rizik

* Sekce 4 — Dr. Alun Thomas (Velkd Britdnie/Madarsko): Nové vyzvy

v oblasti numerického modelovan{

* Sekce 5 — Mr. Jean-Gilles Arnaudet (Francie): Jaké je vybaveni tune-

1u? Jak ho pouZivat a udrZovat?

e Sekce 6 — Dr. Harald Wagner (Rakousko): Pro¢ nejit pod zem?

Z hlediska postupu piipravy konference je vhodné jesté uvést, Ze byla
rozesldna broZura nabizejici placenou podporu konference (sponzoring)
obsahujici i nabidku inzerce v konferencnich tiskovindch a informaci
o technické vystave.

Bylo také vytiSténo a expedovdno 2. ozndmeni v ¢eském a anglickém
jazyce. Registrace dastniki véetn€é moZnosti zajistit si ubytovani pres
www.ita-aites.cz byla aktivovdna zacdtkem listopadu 2009.

DulezZity termin pro autory: prispévky zpracované v souladu s pokyny
pro jejich pfipravu musi zaslat do 15. ledna 2010. O prispévcich vybra-
nych k ordlni prezentaci budou piislu$ni autori informovani do 28. iinora
2010.

Soucésti konference bude spolecenské setkani v historickych prosto-
rach Brevnovského kldstera v Praze 6.

Sledujte aktudln{ informace na www.ita-aites.cz!!!

ING. MILOSLAV NOVOTN Y, ita-aites.@metrostay.cz
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* Dr. Nick Barton (Norway): TBM prognoses through hard rock with weakness zones

using QTBM methods and open or push-off-liner TBM solutions — examples

Invited lectures in sections

* Section 1 - Prof. Robert Galler (Austria): NATM — the Austrian practice of

conventional tunnelling

e Section 2 - Prof. Marcus Thewes (Germany): Review of Mechanized

Tunnelling Technology for increasingly difficult Site Conditions

e Section 3 - Prof. Wulf Schubert (Austria): Current state of investigation,

monitoring, and risk management

e Section 4 - Dr. Alun Thomas (Great Britain/Hungary): New challenges in

numerical modelling

e Section 5 - Mr. Jean-Gilles Arnaudet (France): Which Tunnel Equipments?

How use and maintain them?

* Section 6 - Dr. Harald Wagner (Austria): Why not Underground?

Regarding the Conference preparation progress, it is reasonable to add that a
brochure has been distributed, offering paid support for the Conference (sponso-
ring), containing also an offer for advertising in the Conference printed matters
and information on the Technical Exhibition.

In addition, the 2nd Announcement was printed in Czech and English and dis-
patched. The registration of attendees, including the possibility of booking the
accommodation via www.ita-aites.cz, was activated at the beginning of
November 2009.

An important deadline for authors: papers prepared in compliance with the
instructions for authors must be sent no later than 15t January 2010. The infor-
mation about papers selected for oral presentation will be sent to respective aut-
hors by 28th January 2010.

Part of the Conference will be a Gala Party on the historic premises of the
Brevnov Monastery in Prague 6.

Follow topical information on www.ita-aites.cz!!!

ING. MILOSLAV NOVOTN. Y, ita-aites.@metrostav.cz

EXKURZE CLENU CESKE TUNELARSKE ASOCIACE NA STAVBU DRUHE TUNELOVE TROUBY

TAUERNSKEHO TUNELU

EXCURSION OF MEMBERS OF THE CZECH TUNNELLING ASSOCIATION TO CONSTRUCTION SITES
OF THE SECOND TUNNEL TUBE OF THE TAUERN TUNNEL

An excursion to the construction of the second tunnel tube of the Tauern
Tunnel on the A10 motorway, Austria, took place in the framework of an Away
Meeting of the Editorial Board of TUNEL on Friday the 2nd October 2009. It was
attended by about 30 professionals from the ITA-AITES Czech Tunnelling
Association, who, at the same time, visited a traffic management centre in St.
Michael and the Tauernstrasse Museum in the town of Eben im Pongau.

V rdmci vyjezdniho zaseddni redakéni rady casopisu Tunel se uskuteCnila
v pdtek 2. fijna 2009 exkurze na stavbu druhé tunelové trouby Tauernského
tunelu. Tunel leZf na délnici A10, ktera je duleZitou evropskou komunikaci spo-
jujict sever s jihem. Vystavba prvni tunelové trouby délky 6801 m probihala od
29. ledna 1971 do 19. ledna 1974. Razbu pomoci NRTM provazely
v problematickych dsecich tla¢ivych hornin deformace vyrubu, které vedly
k takovému poskozeni primarniho ostén, Ze nebylo schopné plnit svou nosnou
funkci. Rozsdhlé poskozeni osténi vedlo k dal$imu nérustu deformaci a celé
tseky tunelu musely byt slozité sanovény.

Skute¢nost, Ze hieben Alp podchdzela délnice dosud jen jednou tunelovou
troubou s obousmérnym provozem, byla spolu s ndrastem kamionové dopravy
pri¢inou dopravnich komplikaci i velkého neStésti pri poZéru, ktery v tunelu
vypukl v brzkych rannich hodinach dne 29. 5. 1999. Havarii zapfiCinil fidi¢ kami-

Obr. 1 Nové vybaveni ridiciho centra St. Michael
Fig. 1 Unfinished new traffic management room

onu, ktery pri jizde z Itdlie narazil v rychlosti 50 km/hod do kolony 13 vozidel sto-
jicich na semaforu cca 800 m pred severnim portdlem. PoZir pohonnych hmot
z poskozené nddrZe jednoho z automobill se postupné rozsifil i na ostatni auto-
mobily a ved] k vybuchu spreju naloZenych na kamionu stojicim v kolon€. PoZdr
se ddle §ifil 400 m na sever a 700 m na jih od nehody. Béhem pozru, pii kterém
dosahovala teplota az 1200 °C a ktery trval 5 hodin, doslo k ¢dstecnému ziiceni
mezistropu. S Zivlem bojovalo 245 hasict, bylo zranéno 49 lidf a 12 lid{ pfi nestés-
t{ zahynulo.

Spolu s dal§imi pozdry v tunelech iniciovala tato nehoda zménu legislativy
v evropském méfitku. Nésledné zavedeni bezpecnostnich opatfeni mé za cil zvy-
Senf bezpe¢nosti provozu a zamezeni vzniku obdobnych nestésti. V pripadé tune-
10 Tauern i Katschberg znamenalo zavedeni bezpecnostnich opatieni vystavbu
druhé tunelové trouby.

Pribéh exkurze

Po celou dobu exkurze se G¢astnikim vénoval zéstupce firmy SPIRK & PART-
NER (www.spirk.at) pan Dipl.-Ing. Ralf Vergeiner. Firma na stavbe zajistuje dozor
investora a geotechnicky dozor. Exkurze nezacala na stavbé tunelu, ale nav§tévou
Fidiciho centra ve St. Michael, ze kterého je krom¢ tunelu Tauern fizen i 5898 m
dlouhy tunel Katschberg. Druhd tunelové trouba tohoto tunelu byla uvedena do

Obr. 2 Pohled na deformacni elementy osazované do primdrniho osténi
Fig. 2 View of yielding elements installed in the primary lining
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Obr. 3 Dva druhy pouZitych elementu
Fig. 3 Two types of the elements used

provozu 4. 4. 2008, ale obousmérmy provoz trval kvili sanaci prvnf tunelové trou-
by aZ do 30. 4. 2009. Rada dotazui na obsluhu fidiciho centra samoziejmé sméfo-
vala ke zvySeni bezpecnosti provozu. Soucdsti vystavby druhé tunelové trouby
Tauernského tunelu je i 28 tunelovych propojek (3 prijezdné pro nékladni vozid-
la, 7 prijezdnych pro zéchrannd vozidla a zbyvajicich 18 propojek je prichozich),
7 zéliva a 52 hlasek SOS a pozérnich hydranti. V soucasné dobé se jiz rozbihd
zkuSebni provoz nového fidictho centra, do kterého bude napojeno vSech 14 tune-
10 v dseku délnice od Salcburku az po Vilach (obr. 1).

Po ndvsteve fidiciho centra se dCastnici exkurze presunuli na severni portdl
tunelu, kde nejprve probéhla prednaska o prubéhu vystavby od razby aZ po
betond? definitivniho osténi a vozovky a nésledné vlastni exkurze do tunelu.

Druhd tunelova trouba je navrzena ve standardni dalni¢ni{ kategorii T7.5 se Sitkou
jizdnich pruht 3,5 m a vodicimi prouzky $itky 25 cm. Razba druhé tunelové trouby
byla zahdjena v zafi 2006 a tunel délky 6545 m byl prorazen v listopadu 2008
v rekordnim Case 22 mésicu. Postup vystavby ztéZovala na severnim portdle mohut-
nd zéna nesoudrznych suti, kterymi musel tunel projit. Vyrub probihal
s horizontdlnim ¢lenénim profilu, ale pii razbé kaloty musel byt déle ¢lenén na dil&{
vyruby, které byly rychle stabilizovany ndstikem betonu se siti. I kdyZ se standardn{
tloustka primdrniho osténi pohybuje do 25 cm, v tomto tseku byla zvétSena az na
30 cm a razbu kaloty provézelo rychlé uzavirdni docasné spodni klenby. Systémové
kotveni bylo v tomto pripadé provadéno pouze na bocich tunelu a v horni klenb¢ pre-
néSelo veskeré zatiZeni primdrni osténi vyztuZené 2 vrstvami siti.

Na zdkladé zkuSenosti z razby prvni tunelové trouby se ocekdvaly
v nésledujicich dsecich oblasti silné tlativych hornin. Tloustka primdrniho osténi
se zde pohybovala jen do 20 cm a zdkladni nosnou funkei pfebiral horninovy
masiv prokotveny i v po¢vé tunelu dlouhymi kotvami typu SN. Velkou roli hralo
i kotveni &elby kotvami délky az 15 m. Pro zvlddnuti dseku tla¢ivych hornin byly
kromé poddajného primarniho osténi pouZity deformacni elementy dvou ruznych
konstrukei osazované do podélnych nik v primdrnim osténi (obr. 2, 3 a 4). Jejich
G¢innost a vyhodnost pouZiti se vzdjemné porovndvala a vyhodnocovala.
Kritériem pro jejich pouZiti byla rychlost ndristu radidlnich deformaci za 24
hodin. Pfi ndrtstu deformace do 3 mm/24 hod. se deforma¢ni elementy neosazo-
valy. Pfi deformaci 3 a7 6 mm/24 hod. se v osténi vytvarely dvé fady elementu, pri
rychlosti od 6 do 12 mm/24 hod. — ¢tyfi a pri rychlosti deformace pres 12 mm/24
hod. Sest nik s deforma¢nimi elementy. Diky pouZiti deformacnich elementt nedo-
§lo k podrceni primdrniho osténi a deformace vyrubu se v porovnani s prvni tune-
lovou troubou podafilo vyrazné omezit. V tla¢ivych z6ndch se deformace vyrubu
pohybovaly kolem 30 cm.

Tloustka definitivniho osténi je v raZenych Castech navrZena 30 cm
a v prevazné vetsiné je provedeno jako nevyztuzené. Dal§i zajimavosti stavby je

Obr. 5 Definitivni osténi a mezistrop druhé tunelové trouby
Fig. 5 Final lining and intermediate deck in the second
tunnel tube

Obr. 4 Stlacené deformacni elementy
Fig. 4 Compressed yielding elements

ziskdvani veskerého kameniva pro stifkany i konstrukéni beton ze sutového kuZe-
le tésné vlevo nad razenym portdlem druhé tunelové trouby.

Pii obdobnych exkurzich je vzdy zajimavé porovnani pouZitjch reseni
a detailu se zvyklostmi v CR. I pii exkurzi na Tauernsky tunel mohli Gastnici
exkurze zjistit fadu odchylek od technického feseni pouzivaného v Ceské republi-
ce. Prvni odchylka se tykd betonu definitivniho osténi, kdy je konstrukce navrho-
vina z betonu C25/30, coZ je v Ceskych podminkdch prakticky nesplnitelné kvuli
pozadavku RSD CR na parametry XF4 a XD3.

Cerstvou novinku i v rakouskych pomérech predstavuje pozadavek investora
ASFINAG na odstranéni jakéhokoli potrubi z prostoru pod vozovkou a predevsim
poklopt ve vozovee. Kromé standardni polohy poZdrniho vodovodu pod chodni-
kem tak z prostoru vozovky zmizela i kanalizace a stfedni tunelovd drendz.
Duvodem je logicky poZadavek na minimalizaci vad cementobetonového krytu
vozovky pii provozovéni tunelu. Kromé vytluki vozovky v oblasti $achet dochd-
zelo i k otevirdni poklopt vlivem sdni za t€7kymi ndkladnimi vozidly, coZ ohro-
Zovalo bezpelnost provozu. Pfi prohlidce v tunelu se skute¢né Zddné poklopy
nepodafilo G¢astnikim exkurze objevit. O odvodnéni konstrukénich a podkladnich
vrstev vozovky se stard bo¢ni tunelovd drendZ umisténd co nejnize u patek osténi.
Na vice neZ 6,5 km dlouhém dseku bo¢nich drendzi o pruméru 200 mm je tak
nutné zajistit jejich bezvadny stav a funkei po celou dobu provozovéni tunelu.

Casto diskutovanym tématem je i zajidténi nezamrznosti pozamiho vodovodu
ulozeného podél kabelovodu pod chodnikem. V piipadé tunelu Tauern nejsou pou-
Zity topné kabely, ale je zvolen druhy z moZnych systému — cirkulace vody
v potrubi. Severni portél tunelu se nachdzi v nadmorské vysce 1244 m n. m, jizni
portdl je ve vySce 1340 m n. m. Tato skuteCnost vSak stejné jako u mnoha dalsich
alpskych tunell nebréni k zajisténi nezdmrznosti potrubi pouZit cirkulace vody. To
ostie kontrastuje s pozadavkem zédstupce autorského dozoru na zajisténi nezdmrz-
nosti potrubi u tunelu v Praze Komoranech pomoci kombinace cirkulace vody
a jejiho ohfevu v bojlerové stanici. Lze predpoklddat, Ze poZarni vodovod u tunelu
polozeného o 1000 m niZe precka s vyraznou rezervou i klimatické zmeny, které by
postavily prazsky tunel na roven vysokohorského alpského tunelu.

K poslednim viditelnym zméndm oproti nasim zvyklostem patii uklddéni kabe-
1t do jednoduchych Zlabu prekrytych prefabrikovangmi chodnikovymi deskami
nebo betondZ monolitickych pridlazbovych obrubnikl pfimo na stavbe.

Betondz definitivniho osténi zhotovitel dokon¢il v poloviné leto$niho roku a nds
pruvodce se nezapomnél pochlubit, Ze z hlediska kvality betont ostén{ patii druhd
tunelovd trouba ke 3piCce nové provddénych rakouskych tuneld (obr. 5).
V tunelovych propojkdch, které jsou vyrazeny do vzddlenosti 10 m od provozo-
vané prvni tunelové trouby, tvoif definitivni osténi stitkany beton.

Obr. 6 Spolecné foto ucastniku exkurze pred severnim portdlem tunelu
Fig. 6 Excursion attendees in front of the northern portal
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Kompletni dokon&eni tunelu se predpoklddd v kvétnu 2010. Po uvedeni druhé
trouby do provozu se uzavie prvni tunelovd trouba a stejné jako v piipadé tunelu
Katschberg projde rozsahlou rekonstrukci. Krome vybourdni vozovky a rozsahlé
rekonstrukce spodni klenby a bankett se provede dokonéent tunelovych propojek
a dal3f rekonstrukce stavebni i technologické ¢ésti tunelu.

Posledni ¢asti odborného programu byla prohlidka muzea tauernské cesty
v obci Eben im Pongau. Expozice zachycuje historii tohoto prechodu Alp od doby,
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kdy v trase staré stezky postavili Rimané silnici Via Julia se stanicemi po 20 km.
Véfime, Ze se zajimavé exkurze Elenim redakéni rady i odbornikum z fad ¢lent
CzTA libila (obr. 6) a ziskané informace budou namétem k premysleni v jejich
dalsim profesnim Zivoté.

ING. MILOSLAV N OVOZNY , ita-aites @metrostav.cz,
ING. LIBOR MARIK, libor.marik@ikpce.com

BRITSKE OCENENI UDELENE DOC. ING. MATOUSOVI HILAROVI, Ph.D.

BRITISH AWARD TO DOC. ING. MATOUS HILAR, Ph.D.

The British Institution of Civil Engineers makes annual awards to civil
engineers for outstanding contributions to Civil Engineering. The Telford
Gold Medal is the highest award for a paper published in British trade papers,
which is awarded to authors of the best paper on civil engineering issues,
regardless of the specialisation. This year, Doc. Ing. Matous Hilar, MSc, PhD.,
CEng., MICE, a Czech professional in the field of underground construction
and member of TUNEL journal Editorial Board, an employee of D2 Consult
Prague s.r.o. and the Faculty of Civil Engineering of the Technical University
of Prague, was awarded a Telford Premium for the paper ,,Evaluation of inno-
vative sprayed-concrete-lined tunnelling”, which was published in issue
2/2008 of Geotechnical Engineering, a journal with impact factor.

Britskd organizace stavebnich inzenyra ICE (Institution of Civil
Engineers) kazdoro¢né ud€luje ocenéni stavebnim inZenyrum za prinos pro
obor. Nejvyssim ocenénim ¢lanku otisténém v britském odborném tisku je
Telford Gold Medal, které je udélovdno autorum nejlepsiho ¢lanku se sta-
varskou tematikou bez ohledu na specializaci. Autofi ¢lankd v uz§im vybé-
ru na nejvyssi ocenéni ziskdvaji Telford Premium Medal, ob¢ ocenéni jsou
udelovana od roku 1835. Letos ziskal ocenéni Telford Premium Medal
Cesky odbornik na podzemni stavby a ¢len redakéni rady casopisu Tunel
doc. Ing. Matou§ Hilar, MSc., Ph.D., CEng., MICE z D2 Consult Prague
s.1.0.a z FSy CVUT za &lanek ,,Evaluation of innovative sprayed-concre-
te-lined tunnelling”, ktery byl oti§tén v impaktovaném Casopise
Geotechnical Engineering 2/2008. Spoluautory ¢lanku byly Britové Benoit

TUNELARSKA ODPOLEDNE 3 A 4/2009

T RAT

= i L
Zleva Jean Venables, Yu Sheng Hsu, Matous Hilar a Benoit D. Jones pri preddni ceny
Left to right - Jean Venables, Yu Sheng Hsu, Matous$ Hilar and Benoit D. Jones
during the award ceremony

D. Jones MEng., EngD., Alun H. Thomas, BA, Ph.D., CEng., MICE
a Singapurec Yu Sheng Hsu BEng., ACGI, Ph.D., CEng., MICE. Ocenéni
bylo predédno prezidentkou organizace Jean Venables na slavnostnim ban-
ketu v budove ICE v centru Londyna dne 23. 10. 2009. .
DOC. DR. ING. JAN PRUSKA

TUNNELLERS’ AFTERNOON MEETINGS 3/2009 AND 4/2009

The ITA-AITES Czech Tunnelling Association has continued to organi-
se half-day seminars focusing on underground construction.

The topic of the Tunnellers’ Afternoon 3/2009, which was held at the
Masaryk College of the Czech Technical University in Prague on Wednesday
the 23rd September 2009, was Construction of vehicular tunnels in extreme
conditions in Iceland. The construction is being carried out by Metrostav a.s.,
a Czech company. The conditions making this construction unique can be sum-
marised as follows: geotechnical excavation conditions with extremely high
rates of inflows of low-temperature ground water; a large extent of sealing
grouting following from the inflows; climatic conditions and other conditions
associated with the site location; a deep crisis of the Icelandic economy surfa-
cing during the course of the works, which are being carried out abroad.

This year’s last Tunnellers’ Afternoon, 4/2009, was held on Wednesday
the 18th November 2009. The topic was attractive and widely discussed wit-
hin the Czech professional public: Fire Safety in Tunnels. Tunnel equipment
and the equipment testing before opening tunnels to traffic must be viewed
from both the safety and economic aspects. This is why information from
all lectures was very valuable. Papers were presented, among others, by
representatives of the Fire Rescue Service of the Czech Republic and Mr.
Urs J. Weder from Swiss company Dréger. He read a paper on fire service
rescue trains, which is used by Swiss Railways.

Ceska tunelarska asociace ITA-AITES pokraluje v organizovéni pilden-
nich semindit zaméfenych na podzemni stavby.

Tématem Tunelarského odpoledne 3/2009, které se konalo ve stfedu 23.
zari 2009 v Masarykové koleji CVUT Praha, byla stavba automobilovych
tuneld v mimorddnych podminkdch na Islandu. Mimofddnost stavby lze
shrnout v ndsledujicich bodech:

« geotechnické podminky razeb s extrémné vysokymi pritoky podzemni

vody o nizké teplot¢;

* z toho vyplyvajici velky rozsah tésnicich injektaz;

* klimatické a dals$i mistni podminky souvisejici s lokalitou stavby;

e zahrani¢ni dodédvka, v jejimZ prubéhu se projevila hluboka krize island-

ské ekonomiky.

Témto aspektim se vénovali jednotlivi prednasejici:

eIng. Ermin Stehlik (Metrostav a. s., feditel stavby) — ZkuSenosti

z provadeéni raZeb a fizeni stavby

* Ing. Petr Kucera (Minova Bohemia s. 1. 0) — InjektdZe proti pritokam

podzemni vody

¢ Ing. Pavel Gajdos (Arcadis Geotechnika a. s.) — Geotechnické podmin-
Ky pri razbe a jejich mapovani

o Ing. Boris Sebesta, Mgr. David Hruska (Metrostav a. s.) — Smluvné-

pravni aspekty zahrani¢ni zakazky.

Vsechny prednasky mely vybornou troven. Z diskuse vyplynulo prede-
v§im, Ze rizika a smluvni aspekty zakazek obecné a zahrani¢nich zv1ast by
se mély ve vEtsi mife prezentovat i publikovat ¢ldnky s touto tematikou
napt. v Casopise Tunel.

Pripravu odborného programu koordinoval Ing. Ermin Stehlik.

Posledni Tuneldrské odpoledne 4/2009 v roce 2009 se konalo také
v Masarykové koleji v Praze-Dejvicich ve stfedu 18. listopadu 2009.

Jeho téma bylo opét velmi atraktivni a v odborné vefejnosti hodné diskutova-
né — Pozarni bezpeCnost v tunelech. Vybaveni tunelt a jeho zkouSeni pred uve-
denim tunelt do provozu je nutné nahliZet z bezpecnostni i ekonomické strénky.

Byly predneseny ndsledujici prednasky:

» prof. Ing. Pavel Pfibyl, CSc. (Eltodo a. s.) — Pifprava novych pfedpisi

pro vybaveni, zkouseni a provozovdni tunelt v Ceské republice

e plk. Ing. Jifi Pelikan (HZS Jihomoravského kraje) — ZkuSenosti

z likvidace pozdru (Husovicky tunel)

e mjr. Ing. Vojtéch Nezval (HZS Moravskoslezského kraje) — Pfiprava

jednotek PO na zdolavani mimorfddnych udalosti v tunelu Klimkovice
e Ing. Petr Bebcdk, Ph.D. ( K.BK. fire) — Zkouseni pozarniho vétrani
a vybaveni, tunel Panenskd

o Urs J. Weder (firma Driiger, Svycarsko) — Bezpetnostni opatfeni pro
Zelezni¢ni tunely s ohledem na pouziti pozarniho vlaku

« Ing. Libor Marik (IKP Consulting Engineers s. r. 0.), Ing. Petr Bebcdk,
Ph.D. (K.B K. fire) — PoZdrni odolnost betonového osténi tunelu a jeho
zkouseni v CR

Semindf navstivilo pfes 120 dcastniku, ktefi s velkym zdjmem
a pozornosti vyslechli vSechny predndsky a reagovali na né v Zivé diskusi.
Mimorddné ocenéni si zaslouzi hojnd dcast ¢lenu HZS a predev$im pred-
nasky, které jejich zdstupci prednesli.

Pripravu odborného programu koordinoval Ing. Otakar Hasik
(Metroprojekt Praha a. s.) a TO 4/2009 moderoval profesor Pavel Pribyl,
CSc., z Dopravni fakulty CVUT Praha.

Soudé podle ohlasti i po¢tu Gcastniku je moZné konstatovat, Ze viechna
tunelarskd odpoledne konand v roce 2009 byla uspesnd a CzTA bude
v jejich poradani pokracovat i v roce 2010.

ING. MILOSLAV NOVOTNY. , ita-aites @metrostav.cz



